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1. Analisis de |a
situacion actual

i. Contexto
ii. Configuracion de la infraestructura
iii. Demanda de viajeros




1. Analisis de la situacion actual

Contexto

La estacion Malaga-Centro Alameda, anteriormente conocida como Malaga-
Guadalmedina, fue construida en 1976 como una prolongacion de lo que ya en esa época
comenzaba avislumbrarse como un diseno inicial del actual servicio de cercanias de la
Costa del Sol.

Es importante esta resena historica para poner en perspectiva que la época en la que se
construyo esta infraestructura es anterior al nacimiento del concepto de servicio de
trenes de Cercanias, por lo que se antoja complicado que en dicha época se pudiese intuir
ni remotamente el impacto que en la actualidad tienen este tipo de servicio en\la
movilidad de Malaga y su area metropolitana.
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1. Analisis de la situacion actual

Contexto

En la actualidad se puede considerar a Malaga Centro Alameda el punto mas importante
dela red de Cercanias de Malaga, ya que es punto de inicio o finalizacion de todos sus
trenes, lo cual la convierte en un punto especialmente vulnerable para dicha red si se
acontece cualquier tipo de incidencia en él. Y esto efectivamente es |lo que esta pasandoa

dia de hoy.

Malaga Centro es una estacion (en realidad es un “apéndice” de la estacion de Maria
Zambrano) con una configuracion de una sola via, es decir, vienen hacia ella dos vias
generales de ancho ibérico (el utilizado por los trenes de Cercanias) que se quedan en
una via unica al entrar a la estacion.
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1. Analisis de |la situacion actual

Configuracion de la
infraestructura

Se puede observar en el esquema

que el aumento de la capacidad
 AMBRANG mediante la circulacion de servicios

en doble composicion tampoco es
posible a dia de hoy debido a una
longitud insuficiente.

\ Las composiciones sencillas que

circulan a dia de hoy miden

156 MTS aproximadamente 80 m, por lo que
se necesita una longitud minima de
160 m para permitir circulaciones
en doble composicion.

MALAGA CENTRO
ALAMEDA
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1. Analisis de |la situacion actual

Configuracion de la
infraestructura

S \f. . ., .
o @5 Situacion de las estaciones de
¢ uelle Uno
Cercanias Maria Zambrano y
Malaga Centro Alameda.

I\/Ialaga Marla Zambrano
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1. Analisis de |la situacion actual

Configuracion de la

Esta configuracion en un punto donde finalizan o inician | nfra estructura

servicio los trenes es bastante rara y excepcional, pues lo

normal en una estacion de este tipo es justo lo contrario,

desplegarse en “ramillete” y si llegan dos vias como es el

caso, tener en su interior un minimo de tres vias que

permitan una entrada y salida fluida y en caso de ser A dia de hoy, el que la estacion Maria

necesario tener una zona de estacionamiento mas Zambrano tenga solo 5 vias de ancho UIC no

prolongada. presenta problemas de cara a la operacién
de los servicios de alta velocidad; sin

Este ultimo problema descrito, el del estacionamiento, se embargo, en un futuro, debido a la

resuelve de momento realizando estas operaciones en las liberalizacidn del sector ferroviario y el

tres vias de ancho ibérico que contiene la estacion de Maria consiguiente aumento de frecuencias y

Zambrano junto a las de ancho UIC (AVE). destinos, nos genera no pocas dudas de
capacidad con Unicamente 5 vias de este
tipo para dar servicio a toda la Costa del Sol.

¥ a Plataforma :
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1. Analisis de |la situacion actual

Tal y como la estacién esta disefiada, en la Dema nda de Viajeros
actualidad no podrian admitirse mas de una o

dos frecuencias adicionales a la hora

(recordemos que ahora tiene 4), dudando en Numero viajeros diarios:

todo caso del buen funcionamiento de la — —
infraestructura de darse esta situaciony Sstacion N° viajeros

. , . s MALAGA-CENTRO ALAMEDA
siendo ademas una solucion a corto plazo que

no arreglara los problemas de movilidad en
= . MALAGA MARIA ZAMBRANO
anos venideros.

FUENGIROLA

BENALMADENA-ARROYO DE LA MIEL

Tanto en Malaga Maria Zambrano como en Malaga
Centro Alameda confluyen las lineas C-1y C-2 de
Cercanias Malaga.

Estas estaciones son la primera y la tercera mas
usadas de toda la red.

Utilizacion de la infraestructura: 80%

Fuente: https://data.renfe.com/dataset
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2. |dentificacion de
problemas




2. ldentificacion de problemas

Plan Malaga Litoral

En estos momentos el Ayuntamiento de Malaga se encuentrainmerso en el diseno y desarrollo de una
obra de gran calado que podria significar una transformacion radical del centro histérico de la ciudad.

En la misma se incluyen actuaciones orientadas a mejorar la. movilidad, pero Unicamente para coches,
motos y autobuses y, por lo tanto, dejando de lado metro y tren.

Desde nuestra dptica entendemos que no se puede excluir en una actuacion de tal magnitud a los dos
modos de transporte publico mas masivos de los que se dispone en las grandes ciudades y su area
metropolitana, maxime si lo que se pretende es dar una soluciéon éptima a la movilidad de dicha
ciudad en el futuro. Por mas que se quiera una linea de autobus no es sustitutiva de una de metro o
tren,/sino que son complementarias.
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2. ldentificacion de problemas

Plan Malaga Litoral

Desde PIMa gqueremos presentar dos alternativas que modificanla actuacién denominada Plan-Malaga
Litoral (en adelante PML) para, ademas de solucionar los problemas detectados desde el Ayuntamiento
de Malaga y que dieron origen al proyecto, se pueda dar solucion a los problemas detectados por
nuestra Plataforma y que es bastante probable que afecten a la ciudad a corto - medio plazo.
Resumiendo:

e Falta de capacidad en la estacion de tren de Mdalaga Maria Zambrano para servicios de alta velocidad a
causa dela incorporacion de nuevos operadores.

e Falta,de capacidad en el servicio de tren de Cercanias.

Desde PIMa nos gustaria resenar también la mayor facilidad que habria de caraa poder obtener'la
financiacion necesaria, pues se ponen de manifiesto problemas que involucran directamente a otros
actores que deberian estar interesados en la resolucion de los mismos a raiz de |la gran oportunidad que
se abre con la propuesta del PML.

No nos parece razonable que se ejecute esta obra sin solucionar los problemas que hemos detectado,
gue los mismos comiencen a generar tensiones en unos anos y se tenga que volver a realizar una
enorme obra para darles solucion, volviendo a provocar molestias entre los ciudadanos e incrementando
muy significativamente el coste de |la operacion.
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2. ldentificacion de problemas

Por ultimo nos gustaria apuntar también que en el caso de continuar con el planteamiento actual del PML
sin tener en cuenta el transporte ferroviario, las actuaciones propuestas anteriormente por PIMa para
mejoras en C-1y C-2y que afectan en general a la movilidad de toda la provincia;, se antojan inutiles y por
lo tanto recomeéndariamos su no ejecucion.

Cabe aqui‘hacer hincapié en lo importante que es cuando se disefa una operacion de tal calado tener en
cuenta la repercusiones que la misma puede tener no solo en la ciudad, sino también en toda su area
metropolitana, tanto por accion como por omision.

Antes de entrar en detalle nos gustaria remarcar que lo gue agui se trata es una SOLUCION PROVISIONAL.
Esto es debido principalmente a la falta de espacio suficiente en.la zona centro como para acometer la
construccion de una estacion con la suficiente capacidad para poder soportar tanto el aumento de
frecuencias en la actual red como las futuras ampliaciones de la misma, aparte de otros inconvenientes
como el mas que posible incremento de costes de mantenimiento al ser una estacion soterrada.
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2. ldentificacion de problemas

Tras la exposicion de la situacion actual, cabe plantearse los siguientes problemas:

Saturacion en lineas AVE a ) )
, Falta de vias AVE en Maria Zambrano
corto plazo en Maria : ) ) , Alta
Inexistencia de 2 estaciones AVE en Malaga
Zambrano

Saturacion en la
circulacion de Cercanias
en Malaga Centro
Alameda

Estacion Malaga Centro Alameda con 1 via
Confluencia de lineas C-1y C-2 Alta
Falta de planificacion de la red

Inexistencia de
infraestructuras para

desarrollo de transporte
para Mélaga Este Desarrollos urbanisticos sin considerar el

_ transporte necesario para conectar las
Falta de espacio en areas de Mélaga

superficie en el Centro de
Malaga para ejes de
transporte

g . Plataforma .
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Inversion en construccion:
Construccidon de nueva estacion de
ferrocarril con capacidad para vias de
ancho ibérico

Conversion de vias de ancho ibérico en
Maria Zambrano a vias UIC (AVE)

Inversidn en construccion:

Desarrollo de nuevas lineas de tren/metro
para conectar Maria Zambrano y/o Centro
Alameda con Malaga Este

Modificacidn de proyectos:
Aprovechamiento del PML para inclusion de
lineas de ferrocarril en el transporte publico

© Plataforma Infraestructuras WMalaga, 2023.



3. Propuestas de
mejora en diferentes
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3. Propuestas de mejora

. . .
Teniendo en cuenta que actualmente el Ayuntamiento de OMNAUICIOTNC
Malaga propone el desarrollo del PML, que supone la
apertura de un eje transversal de comunicaciones bajo el 3 CARRILES

Paseo de los Curas, las propuestas que PIMa concibe tratan
de cumplir con:

SENTIDO OESTE - ESTE

12,20

- Aprovechar, si es posible, las obras a realizar en el PML

0.40 [ 325 . 3.25 4 3.25 1,00 0,75

en Muelle Heredia-Plaza de la Marina-Paseo de los Curas: Il ' 2us vao LIS

= En caso de realizarse el PML sin estas soluciones, se
hipoteca la movilidad a Malaga Este para los proximos 20
anos — Ll - o g

= El espacio horizontal es de 10,75 m; el espacio necesario . —
para 2 vias de ferrocarril seria de 10 m; el espacio _
necesario para una estacion con 2 vias seriade 22 m Bl

= E| entorno Plaza de la Marina Unicamente esta
contemplado espacio para metro y cercanias en el gj
Alameda-Paseo del Parque

» La longitud Paseo del Parque / Paseo de los Cur,
es de 600 m

Plataforma "
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3. Propuestas de mejora

. o o ()
lgualmente, considerando que se debe maximizar el ON0G Ollc

aprovechamiento de las infraestructuras existentes, las

propuestas que PIMa concibe tratan de cumplir con: 3 CARRILES

- Aprovechar el espacio bajo la linea de metro entre SENTIDO OESTE - ESTE
Guadalmedina y Atarazanas destinado a vias de ,
ferrocarril de Cercanias, y su posterior prolongacién por ¥ e
el Paseo del Parque LI I o L

= Bajo el tramo Guadalmedina-Atarazanas de la linea de
Metro existe espacio y estructura destinada a llevar a cabo

una linea de ferrocarril como el Cercanias — i - o g

= Segun las proyecciones urbanisticas, esta infraestructura
esta dispuesta hasta la Plaza de la Marina _ N

= En proyectos anteriores al PML, el Metro estaba
previsto que se ampliara por el Paseo del Parque
a la zona Este de Malaga

Plataforma "
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3. Propuestas de mejora

- La estacion de Cercanias Malaga-Centro Alameda esta al COﬂd iciona ntes
borde de su capacidad en nimero de usuarios (y en un
80% de frecuencias)

- Crear una infraestructura que permita recibir en el futuro s S e
las lineas de ferrocarril que den servicio a Mélaga Estey (@R SSEEHERN o e
la costa oriental de la Axarquia; en este aspecto seré Ve X W AT
importante disefar una estacion de ferrocarril con capacidad |
suficiente en la zona centro o bien en la zona de El Candado

- Las nuevas infraestructuras deben tener zonas de g ( — besiisie
operacion para estacionamiento de trenes, asi como :
desvios para incidencias

- ; Plataforma .
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3. Propuestas de mejora

Las propuestas de modificacion y ampliacion de la
infraestructura existente, ya sea de cualquiera de las
alternativas que se plantean, se basan en:

Construccion de un TUNEL PASANTE que atravesaria
toda la ciudad, modelo seguido en los grandes nucleos
de nuestro pais (Madrid, Barcelona, Valencia
proximamente,...).

Consideracion de una zona de estacionamiento de 400
metros de longitud apartada de cualquier zona de
operacion que se plantee

Posibilidad de operacién tanto para trenes Cercanias
como de Media Distancia (en ancho ibérico)

No interrumpir el trafico de trenes entre Malaga
Maria Zambrano y Malaga Centro Alameda hasta
gue haya una alternativa real de transporte
publico.

g . Plataforma .
D @Plataformalinfr1 ﬂ Infraestructuras Malaga ° @pinfmalaga

Longitud: 300-400 metros

—_

Longitud: 400 metros




3. Propuestas de mejora

Las alternativas que aqui se plantean tienen consecuentemente diferentes fases de Ana | NE de
desarrollo para dar cabida a las actuaciones de mejora que hay que realizar. 3 Iternativas

¢ Alternativa 0: infraestructura sin ampliar ni modificar;

* Transporte servido Unicamente por autobus; condena a zona Este sin ferrocarril; colapso de Malaga Maria Zambrano

¢ Alternativa 1: linea de Cercanias que aproveche la infraestructura de Metro y ambas discurran
hasta las inmediaciones de la Malagueta

* Eliminacién de la estacion de Malaga Centro-Alameda y ejecucién de doble via

* No se considera el PML; construccién de estacidn en Marina-Paseo del Parque

¢ Alternativa 2: linea de Cercanias que discurra por Muelle Heredia y Paseo de los Curas hasta las
inmediaciones de Museo Pompidou, y linea de Metro separada hasta Plaza de la Marina

* Prolongacion de Cercanias y confluencia con Metro en Plaza de la Marina; eliminacion Malaga Centro-Alameda

* Considera realizacion del PML con su aprovechamiento

¢ Alternativa 3: linea de Cercanias discurriendo hacia Rosaleda-Guerrero Strachan y linea de
Metro por zona Paseo del Parque o Paseo de los Curas

* Prolongacion de Cercanias por costado del Rio Guadalmedina y estacién en zona Martiricos

Plataforma .
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3. Pro pu estas dem ej ora Acciones destacadas:

Eliminacidn estaciéon Malaga Centro-Alameda

Alternativa 1:
Via doble en todo el recorrido

linea de Cercanias que aproveche la infraestructura de Metroy Gran estacién en Marina-Paseo del Parque
ambas discurran hasta las inmediaciones de la Malagueta

R =" (PO,

SRR LS Nuevas estaciones Cercanias 1 (también Media Distancia)
3 N3 MY

ol

| _

'.,‘.n'p\idou Malaga

Gentr.’:‘

i
*No afeccion parque de Paseo del Parque
*Estacion Cercanias alta capacidad (2 6 4 vias)
*Flexibilidad en posible ampliacién (Reding-N340)

*Ejecucion intercambiador Marina con espacio

*Eliminacién de Centro-Alameda y desplazamiento
de viajeros a zona Plaza de la Marina

*Afeccion con ejecucion de doble via en zona
centro (desde Calle Cuarteles a Puente Tetudn)

N Consideraciones:
e |inea existente W Se considera espacio
suficiente en Paseo del
Parque para operacion vy
Agark. & ; = > : : ‘ estacionamiento detrenes
o casytioteliMalaga, TN . L\ , Al :
- i i : - ; ‘ Cercanias y Media Distancia

e | inea existente &)

-— e | . w1
e LINEAS @ CONStrUir me

Plataforma

Infraestructuras Malaga © Plataforma Infraestructuras Malaga, 2023.



3. Pro pu estas dem ej ora Acciones destacadas:

Eliminacidn estaciéon Malaga Centro-Alameda

Alternativa 2:
Via doble en todo el recorrido

linea de Cercanias que discurra por Muelle Heredia y Paseo de los Curas hasta Gran estacién en Marina-Paseo de los Curas
Museo Pompidou, y linea- de Metro separada hasta Plaza de la Marina

S e
R ,“-'7"
s ‘;{ LR /t:gn Nuevas estaciones Cercanias 1 (también Media Distancia)

¥

u Nuevas estaciones Metro 2
- i : RPN, NP _«

metro

T DIST“'T =
i - J mclro
*Aprovechamiento PML

Centro Alameda th L A\NTETR B ol e IR S PR :

A H N v y o M B " *Eliminacién de Centro-Alameda y desplazamiento
vnaer lu AU m-vw( ; y ¢ g (5 Im e, . . .

]H Q/ , o NS YN Y ; o de viajeros a zona Plaza de la Marina

' ' ’ ; po *Posible afeccion a Paseo del Parque por el Metro

Consideraciones:
Se considera espacio
/ % %V Y > - e , , suficiente en el Paseo de los
vy \\\\J Hotel usQ{ . AP ol P e o - s | nea existente O )

O SH Jw °. . A S e PP Curas para operacion y

! fe otel ILUNION Mala ' - e = < e m i i

> N ol 2 = : gieppeut e A DM estacionamiento de

)\‘éim. AL 4 i/ Z ‘ = Cercanias y Media Distancia

e |Inea existente metwo

7 a Plataforma "
@
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3. Pro pu estas dem ej ora Acciones destacadas:

. Prolongacion Metro 400 m hasta Marina

Alternativa 3: B By
Gran estacion en Rosaleda; prolongacién

linea de Cercanias discurriendo hacia Rosaleda-Guerrero Strachan y linea de Cercanias al Este por Guerrero Strachan

Metro por zona Paseo del Parque o Paseo de los Curas Creacion de via de automoviles subterranea

Nuevas estaciones Cercanias 1 (también Media Distancia)

Nuevas estaciones Metro 1

*Menor afeccion de obras en Centro de Malaga
*Conservacion Centro-Alameda

*Mayor alcance de transporte publico
*Aprovechamiento tunel para nivel con carretera

¢ ¥ Ventajas

*Pérdida de centralidad en Plaza de la Marina
¢ Desventajas  *No aprovechamiento de espacio bajo Metro en
din Guadalmedina-Atarazanas

; Consideraciones:
e | inea existente mVM Se considera espacio suficiente
en zona Rosaleda (1 km) para

: gran estacion con operacion y
a‘ { Ol s ~ o == = Lineas a construir estacionamiento para Cercanias
Z VA 2 < RS y Media Distancia

= | inea existente

; A’.‘ ") ! %
/%'

Plataforma
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3. Propuestas de mejora

Consideraciones de
las propuestas

Como sefalamos anteriormente, la solucidon propuesta
es provisional y sirve Unicamente para solucionar los
problemas que se esperan a corto-medio plazo a través
de una ampliacion de capacidad significativa para Alta
Velocidad y Cercanias, asi como una importante mejora
de la conectividad del metro con el centro. Todo ello sin
pe,rjudlca.r sustancialmente la fllgsqfla del Proy,lecto hard necesaria una ampliacién de la red tanto
Malaga Litoral, en todo caso mejorandolo segun sentido Oeste como Este, La capacidad

nuestra opinion. afladida con nuestra solucién provisional no
es en modo alguno suficiente para soportar
dicha ampliacidn, ya que se hace necesaria
una estacidon con mayor nimero de vias (mas
. capacidad) para soportar estos nuevos
creciente incrementos de trafico.

Para esta problematica tarde o temprano se

Pero esta solucidn se antoja presumiblemente
pequeia a medio-largo plazo a medida que Malaga y
todo su area metropolitana siguen su tendencia

Es importante sefialar aqui que la actuacion
gue describiremos a continuacion debe ser
ejecutada antes de plantearse la ampliacién
de la red con la construccidon de nuevas lineas.

- P L] a Plataforma :
@
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3. Propuestas de mejora

Red de 3 intercambiadores clave

Consideraciones de
las propuestas

Oeste-Centro-Este

A
[ \

Intercambiador ) .
Intercambiador Intercambiador
Malaga _ e .
Plaza La Marina Zona Este La solucion final que proponemos debera
Maria-Zambrano llevarse a cabo en el momento que se decida

prolongar la Red de Metro hasta El Palo.

Esta nueva infraestructura debe ser una
continuacion de la que provisionalmente se
finalizé en las inmediaciones del Muelle Uno
y, por lo tanto, seguiria consistiendo en un
tunel de doble nivel que llegaria hasta pasado
El Palo con el objetivo de, dentro del la zona

\ 4
A
\ 4

(Existente) ,

renfe o W comprendida entre El Candado y La Arafa,
rarspories FUblicos de ransportes Publicos de a . .7 ,
AGE N Andalucia metro | Y| Aoppores bicos o SNTIVR Y poder construir una estacion de Cercanias

Malaga
con el tamafio adecuado para soportar la
M nueva creacion de lineas hacia el Oeste y
' ' Transportes Publicos de H .
Malaga meto | Y Rekdr Nivel -1 hacia el Este.

Malaga

e o Dictancin Nivel -2 recomendable pero no imprescindible la

En esta red de intercambiadores se considera
renfe
presencia Cercanias en Plaza de La Marina.

- Plataforma "
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3. Propuestas de mejora

Consideraciones de
Red de 3 intercambiadores clave Ias propuestas

¢ aya de la

sdMalagueta

= YEIEGE))
A |

= D DT

Intercamblador Malaga-Maria Zambrano

5 ' Plataforma "
g @Plataformalnfr1 ﬂ Infraestructuras Ma|aga ° @P"‘fmalaga © Plataforma Infraestructuras Mélaga, 2023.



4. Actores implicados




4. Actores implicados

Para acometer las mejoras planteadas, los siguientes actores deberan participar en el
proyecto:

Ayuntamiento

¢ Ayuntamientos: deberdn contemplar en sus Planes de Ordenacion la ocupacién de de Malaga
suelo de nuevas vias de ferrocarril, concretamente:

 Avyuntamiento de Malaga

¢ ADIF ( ): Empresa publica encargada de las infraestructuras h od i F

ferroviarias, principal gestor de la inversion y proyectos a realizar

** Ministerio de Transportes ( ) : Administracion Publica
c g s ’ g 5 g .7 & OBIERNO  MINISTERIO

encargada de realizar la inversion economica necesaria para la ampliacion y ﬁ% BEERANA  DETRANSTOTES HOWLIOKD

modificacion de la infraestructura.

** Renfe ( ): Empresa Publica encargada de gestionar la
operacion de los trenes, estaciones y aumentar las frecuencias de la linea

renfe
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5. Conclusiones y Financiacion

1. En cuanto a la financiacién del proyecto cabe remarcar que el Ayuntamiento de Malaga ha sefialado
en varias ocasiones la necesidad de implicacidon de otras instituciones (Estado y Junta de Andalucia)
para poder llevar a cabo el PML. Sin embargo, tal y como se encuentra redactado en la actualidad
creemos que convencer a dichas instituciones puede resultar mas dificultoso, pues la actuacion
sOlo contiene soluciones que atanen a problemas relacionados con problemas cuyas competencias
corresponden a la ciudad.

2. Larealizacion del PML sin contemplar soluciones de Metro y/o Ferrocarril es hipotecar la
movilidad de la ciudad y la zona Este de la provincia para los proximos 20 aios.

3. Nuestra propuesta de modificacion de PML contiene soluciones a problemas cuyas competencias
corresponde a estas instituciones (Estado y Junta de Andalucia), y por lo tanto los convierte de
hecho en actores implicado en la intervencion.

4. Esto deberia significar en nuestra opinion una mayor predisposicion por parte del Estado y Junta de
Andalucia para llevar a cabo dicho proyecto y, por lo tanto, ayudar en su financiacién, objetivo final
del Ayuntamiento.

5. Ademas, ya no sélo se ayudaria a ejecutar la obra sino que, como actores implicados que serian,
Estado y Junta de Andalucia deberian también colaborar en la financiacion para el mantenimiento
de la infraestructura, con el correspondiente alivio econdmico que esto supondria para el
Ayuntamiento tras la finalizacion del proyecto.

g @Plataformalinfr1 Plataforma n @pinfmalaga
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